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O P I S     T E C H N I C Z N Y
do  projektu   zagospodarowania   terenu

1. Przedmiot inwestycji
Budowa drogi ul. Firmowa miasto Pasłęk

  1.1. Branża drogowa  
       - budowa jezdni z asfaltobetonu
     - budowa chodników z kostki betonowej

       - budowa zjazdów na posesje z kostki betonowej
       - oznakowanie pionowe, poziome
       - zagospodarowanie zieleni      

  1.2. Branża sanitarna 
       - budowa sieci wodociągowej, kanalizacji deszczowej, kanalizacji sanitarnej
       
  1.3. Branża  elektryczna 
       - przebudowa kolizji sieci elektroenergetycznej
       - budowa oświetlenia ulicznego                   
    
Inwestor :  Gmina Pasłęk, 14-400 Pasłęk  Pl. Św. Wojciecha 5
Jednostka projektowa ; „DAN-TOR” spółka z o.o., ul. Koeprnika 4c/22, 14-200 Iława

2. Podstawa opracowania
     - zlecenie od  Gminy Pasłęk 
     - podkłady geodezyjne – mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1:500
     - pomiary uzupełniające w terenie 
     - ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 290)
     - ustawa   z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (j. t. w Dz. U. 2015, poz. 460)
     - rozporządzenie Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 
       jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2016, poz. 124 )
     - miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego południowej części Pasłęka
       (Dz.Urz.Woj.Warm. Mazursk. Nr 3 poz. 36 z dnia 13.01.2011r.) Uchwała Rady Miejskiej 
       w Pasłęku Nr VI/58/10 z dnia 9 lipca 2010 roku

3. Istniejący stan zagospodarowania

     3.1. Elementy infrastruktury
             Jezdnia - istniejąca asfaltowa, skrzyżowanie z ul. Bohaterów Westerplatte
             Kanalizacja burzowa - istniejąca w obrębie w/w skrzyżowania
             Kanalizacja sanitarna - istniejąca w obrębie w/w skrzyżowania
             Sieć gazowa - nie występuje
             Sieć wodociągowa - istniejąca w obrębie w/w skrzyżowania
             Sieć telekomunikacyjna - istniejąca w obrębie w/w skrzyżowania
             Sieć energetyczna - istniejąca 
             Centralne ogrzewanie - nie występuje

      3.2. Rozbiórki
Przed przystąpieniem do realizacji zadania budowy ulicy należy dokonać rozbiórki

nawierzchni istniejących obiektów
- wykonanie koryta pod konstrukcje projektowanych nawierzchni jezdni, chodników, zjazdów 
- rozebranie istniejącej nawierzchni jezdni o nawierzchni asfaltowej   
- rozebranie istniejącej nawierzchni opaski o nawierzchni z kostki betonowej
- rozebranie krawężników betonowych  
- rozebranie obrzeży betonowych    
 



      3.3. Parametry techniczne ulicy

Ulica Firmowa leży w południowej części miasta Pasłek, w terenie zabudowanym, tereny

przemysłowe, handlowo usługowe. Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania

przestrzenego ulica Firmowa leży w jednostce planistycznej oznaczonej symbolem VII.07.KD.L.

Ustalenia dotyczące w/w terenu:

- przeznaczenie terenu: ulica dojazdowa klasy L

- szerokość w liniach rozgraniczających min. 15 m

- przekrój ulicy: ulica jednojezdniowa dwupasowa z chodnikiem po obu stronach jezdni

- ulica w liniach rozgraniczjących jest miejscem na usytuowanie infrastruktury technicznej 

  stanowiącej wyposażenie przyległych terenów

- droga VII.07.KD.L przecina korytarz ekologiczny Potoku Zdroje – nie dotyczy terenu objętego

  projektem, w/w teren znajduje się w dalszej części danej jednostki planistycznej

Ulica Firmowa krzyżuje się z ul. Bohaterów Westerplatte, która posiada nawierzchnię

asfaltową. Skrzyżowanie w/w ulic zostało wybudowane we wcześniejszych latach, posiada

jezdnię o nawierzchni asfaltowej, wraz z z prawostronnym chodnikiem o nawierzchni z kostki

betonowej i lewostronną opaską z kostki betonowej, którą należy rozebrać i odbudować jako

chodnik z kostki betonowej. W obrębie skrzyżowania znajdują się sieci wodno-kanalizacyjne,

telekomunikacyjne, energetyczne.  

Ulica Firmowa w dalszej części posiada nawierzchnię gruntową bez wyraźnie

wydzielonych elementów takich jak jezdnia, chodniki, zjazdy.

Istniejące skrzyżowanie w/w ulic posiada oznakowanie pionowe i poziome.

Odwodnienie pasa drogowego w obrębie skrzyzowania odbywa się poprzez spadki

podłużne i poprzeczne do istniejącej kanalizacji deszczowej, w dalszej części woda zostaje

wchłonięta w istniejący teren. 

Celem opracowania jest zmiana nawierzchni jezdni projektowanej ulicy, chodników,

zjazdów na posesje. Realizacja zadania poprawi bezpieczeństwo ruchu pieszych, oraz

uporządkuje ruch pojazdów mechanicznych, a także wpłynie na poprawę środowiska poprzez

budowę sieci wodno-kanalizacyjnej 

Przepisy prawa w oparciu o które dokonano określenia obszaru oddziaływania obiektów

Numer ewidencyjny Podstawa formalno-prawna włączenia do obszaru objętego oddzialywaniem

19/1, 18/4, 20/7, 20/10,

21/1, 18/8, 18/10

obręb 3 

miasto Pasłęk

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane

(Dz. U. z 2016 r. poz. 290)

Ustawa   z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (j. t. w Dz. U. 2015, poz. 460)

Rozporządzenie Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2016, poz. 124 )

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego południowej części Pasłęka

(Dz.Urz.Woj.Warm. Mazursk. Nr 3 poz. 36 z dnia 13.01.2011r.) Uchwała Rady Miejskiej 

w Pasłęku Nr VI/58/10 z dnia 9 lipca 2010 roku

Zasięg obszaru oddziaływania obiektu mieści się na działkach nr  19/1, 18/4, 20/7, 20/10,

21/1, 18/8, 18/10 obręb 3 miasto Pasłęk, a takze na działkach na które projektuje się nowe zjazdy

działki nr 20/11, 21/2, 18/9, 18/11, 18/5  obręb 3 miasto Pasłęk

Planowana inwestycja nie jest zaliczana do przedsięwzięć mogących znacząco

oddziaływać na środowisko w rozumieniu przepisów Prawa ochrony środowiska i

rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsięwzięć mogących

znacząco oddziaływać na środowisko (t.j. w Dz.U. z 2016 r. poz.71), ponieważ dotyczy odcinka

drogi o nawierzchni utwardzonej poniżej 1 km, ponadto rozbudowana częściowo instalacja

burzowa w ul.Firmowej odprowadza wody opadowe do istniejącej sieci miejskiej, która

wyposażona  jest w urządzenia do podczyszczania wód.



Parametry istniejące ulic:

ulica Firmowa     
      

- droga klasy L                    
             - kategoria ruchu    brak

       - prędkość projektowa    Vp= 30 km/h 
             - obciążenie    80 kN/oś
            - skrzyżowania: z ul. Bohaterów Westerplatte

      3.4. Ukształtowanie terenu   
Ukształtowanie terenu na obszarze budowy ulic jest łagodne.   

      3.5. Ruch pieszy 
Na projektowanym odcinku ulicy nie ma wydzielonych ciągów pieszych, za wyjątkiem

skrzyżowania z ul. Bohaterów Westerplatte gdzieruch pieszy odbywa się istniejącym
prawostronnym chodnikiem z kostki betonowej, lewostronną opaską z kostki betonowej, którą
należy rozebrać i odbudować jako chodnik z kostki betonowej

      3.6. Uzbrojenie terenu 
Na odcinku budowy ulicy w obrębie pasa drogowego znajdują się sieci podziemne:

telefon, prąd, woda, kanalizacja sanitarna, kanalizacja deszczowa, oraz sieci napowietrzne: linie
energetyczne.  

      3.7. Budowa geologiczna i warunki wodne:

Celem wykonanych badań geotechnicznych podłoża gruntowego było wyznaczenie parametrów
fizycznych i wytrzymałościowych poszczególnych warstw gruntów podłoża oraz ustalenie warunków
wodnych występujących w rejonie objętym badaniami. Opracowanie wyników badań stanowi podstawę
do określenia rodzaju podbudowy modernizowanej drogi oraz odwodnienia, w tym również do okre-
ślenia zakresu i stopnia trudności na etapie prowadzenia prac ziemnych związanych z przedmiotem in-
westycji. Zgodnie z planem wykonano badania geotechniczne podłoża gruntowego dla wyznaczenia
parametrów fizycznych i wytrzymałościowych poszczególnych warstw gruntów podłoża oraz ustalono
warunki wodne występujące w rejonie objętym badaniami.
W ramach zlecenia wykonano następujące prace:
• badania terenowe,
• opracowanie wyników badań,
• opracowanie wniosków.
Zakres prac został uzgodniony z Projektantem.

Celem badań było rozpoznanie warunków geotechnicznych podłoża budowlanego dla potrzeb
projektu ulicy Firmowej w Pasłęku, gm. Pasłęk. 

Aktualnie ul. Firmowa to ok. 40 metrów asfaltu i dalej nieutwardzony grunt. Drogę wytyczono
na działce nr ewid. 19/1 i 18/4. Długość projektowanej drogi wynosi  ok. 450 m. 
Zakres prac terenowych ustalony został przez Zleceniodawcę. Dokumentacja przedstawia rodzaj i stan
gruntów, wydzielenie warstw geotechnicznych, geotechniczne parametry fizyko-mechaniczne
wydzielonych warstw, warunki występowania wody gruntowej w podłożu, klasyfikację gruntów pod
kątem przydatności dla potrzeb budownictwa komunikacyjnego. 
Ustalenia te pozwolą na zaprojektowanie i realizację zamierzenia inwestycyjnego. 
Lokalizację miejsc wykonanych wierceń badawczych przedstawiono na  mapie 
dokumentacyjnej � zał. nr 2  w skali 1:2000. 



POŁOŻENIE I MORFOLOGIA TERENU OPRACOWANIA 

Trasa opracowania przebiega wzdłuż ogrodzenia istniejącego zakładu na działkach nr ewid 19/1
i 18/4. o kierunku W-E i N-S  w południowej części Pasłęka.

Administracyjnie dokumentowany rejon położony jest w Pasłęku gm. Pasłęk, pow. elbląski,
województwo warmińsko-mazurskie. 
Deniwelacja niwelety nawierzchni drogowej na projektowanym odcinku drogi wynosi ok. 2,5 m tj. od
49,50 – 52,00 m n.p.m. Zgodnie z podziałem Polski na mezoregiony fizycznogeograficzne (Kondracki
J., 2000) analizowany obszar położony jest w południowej części mezoregionu Równina Warmińska.
Decydujący wpływ na rzeźbę tego ternu miała działalność lodowca w fazie pomorskiej zlodowacenia
wisły. Ukształtowanie terenu ma charakter równiny. Rzędne terenu osiągają tu wartości w granicach
20,0 – 75,0 m n.p.m.

ZARYS BUDOWY GEOLOGICZNEJ 

Rodzime podłoże gruntowe pod konstrukcją drogową objęte badaniami i rozpoznane otworami
badawczymi do głębokości 3,0 m p.p.t. budują głównie osady czwartorzędowe holoceńskie i
plejstoceńskie w postaci glin zwałowych moreny dennej datowanych na fazę pomorską zlodowacenia
Wisły. 

WIERCENIA, BADANIA TERENOWE 

Prace terenowe obejmowały wykonanie 2 wierceń badawczych do głębokości 3,0 m. W trakcie
wierceń prowadzono bieżące profilowanie litologiczne, makroskopowe badania geotechniczne oraz
obserwacje wody gruntowej. Po zakończeniu wierceń i badań terenowych otwory badawcze
zlikwidowano przez 
zasypanie urobkiem wg kolejności nawiercanych warstw. Rzędne miejsc wykonanych otworów
badawczych ustalono na podstawie interpolacji rzędnych wysokościowych z mapy zasadniczej
otrzymanej od Zleceniodawcy. Szczegółowe profile wykonanych otworów badawczych
udokumentowane zostały na Kartach dokumentacyjnych otworów � zał. graf. nr 3.1-3.2.
 
WARUNKI GEOTECHNICZNE PODŁOŻA GRUNTOWEGO 

Geotechniczną ocenę warunków podłoża gruntowego opracowano na podstawie wyników
wykonanych wierceń badawczych, profilowania litologiczno-stratygraficznego, geotechnicznych
makroskopowych badań gruntów, obserwacji i pomiarów zwierciadła wody gruntowej. Grunty
scharakteryzowano zgodnie z normami PN-81/B-03020 i PN-86/B-02480 oraz zgodnie z ujętymi w
rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. z 1999 r.
nr 43 poz. 430 pozwalającymi na klasyfikację grup nośności podłoża nawierzchni. Przypowierzchniową
warstwę na terenie projektowanej drogi stanowi gleba  o miąższości 0,4 – 0,6 m. 
Charakterystyka wydzielonych warstw geotechnicznych w obrębie gruntów rodzimych 
przedstawia się następująco: 
warstwa geotechniczna I -zaliczono tu czwartorzędowe-plejstoceńskie gliny piaszczyste , zwałowe.
Grunty tej warstwy są w stanie plastycznym  stopniu plastyczności IL=0,5
Grupa nośności G2
Parametry wydzielonych warstw geotechnicznych przedstawiono na zał.6. Rozkład przestrzenny
wydzielonych warstw przedstawiono na przekrojach geotechnicznych  zał. 4.

WARUNKI WODNE 

W trakcie badań  nie stwierdzono występowania wody gruntowej w postaci warstwy wodonośnej.
 



WNIOSKI 

Budowa geologiczna podłoża projektowanej drogi jest prosta na całej długości projektowanego odcinka.
Generalnie na trasie projektowanych prac występują gliny piaszczyste zwałowe będące osadami moreny
denne fazy pomorskiej zlodowacenia wisly.
Pod względem wysadzinowości podłoża grunty występujące poniżej konstrukcji 
nawierzchni zaliczają się do wątpliwych 
W trakcie badań stwierdzono nie stwierdzono wody gruntowej w postaci warstwy wodonośnej.
Strefa przemarzania dla obszaru projektowanej inwestycji wynosi 1,0 m. 
Grunty znajdujące się pod konstrukcja drogi zaliczono do kategorii nośności G2.

4. Elementy projektowane – budowa ulicy Firmowej w zakresie budowy jezdni, chodników,
zjazdów na posesje,  sieci wodociągowej, kanalizacji deszczowej, sanitarnej, oświetlenia ulicznego,
przebudowy sieci energetycznej            
      
    4.1. Dane techniczne projektowanej ulicy 

            - budowa ulicy 
                   - ul. Firmowa - dł. 0,414 km 
                     (odcinek od istniejącej nawierzchni asfaltowej-skrzyżowanie z ul. Bohaterów Westerplatte)
                   - założenia projektowe przy uspokajaniu ruchu   

                -a) - ul. Firmowa   
- droga klasy                 L 

             - kategoria ruchu     KR 3
            - prędkość projektowa     Vp= 30 km/h 
             - obciążenie     100 kN/oś
            - szer. jezdni     6,00 m plus poszerzenia
            - szer. chodnika     2,00 m 
                                  
    4.2. Jezdnia 

Trasa jezdni ul. Firmowej od skrzyżowania z ul. Bohaterów Westerplatte w planie jak i
w przekroju podłużnym została dostosowana do istniejącego odcinka drogi, oraz konfiguracji
terenu. Cały odcinek budowy zakłada nawiązanie niwelety względem istniejącej drogi, terenu
przylegającego.

Na całym odcinku budowy ulicy zaprojektowano po obu stronach jezdni krawężniki
betonowe 15x30 cm na +12 cm. W miejscu przejść dla pieszych należy zastosować krawężnik
betonowy 15x30 cm obniżony na +1 cm, na zjazdach do posesji krawężnik betonowy
najazdowy 15x22 obniżony na +3 cm. Szerokość jezdni przyjęto 6,00 m (2 x 3,00 m) plus
poszerzenia. 

Nawierzchnię jezdni zaprojektowano z asfaltobetonu gr 4 cm warstwy ścieralnej , gr. 6
cm warstwy wiążącej i 8 cm podbudowy asfaltowej. Przekrój poprzeczny ulicy zaprojektowano
jako daszkowy, jednostronny ze spadkiem poprzecznym 2%.  

                                                       
  Konstrukcja jezdni

                    - warstwa ścieralna – asfaltobeton AC11S gr.   4 cm
                    - warstwa wiążąca – asfaltobeton AC16W gr.   6 cm 
                    - podbudowa z asfaltobetonu AC 22P gr.   8 cm

        - podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
          dwie warstwy 12 + 12 cm gr.  24 cm
        - w-wa odsączająca z piasku gr.  10 cm 
        - geowłóknina separacyjna
        - w-wa odcinająca z piasku gr.  10 cm 



    4.3. Chodnik 
Na odcinkach projektowanej jezdni z asfaltobetonu chodniki zaprojektowano jako

obustronne o szer. 2,00 m zlokalizowane przy krawędzi  jezdni. 
Nawierzchnię chodnika zaprojektowano z kostki betonowej gr. 8 cm w kolorze szarym

(80%) i kolorze czerwonym (20%). Spadki podłużne chodnika należy dostosować do
projektowanej niwelety jezdni, a spadki poprzeczne wynoszą 2% z pochyleniem w kierunku
jezdni. Zastosowano obramowanie chodników przy krawędzi jezdni krawężnikiem betonowym
15x30 cm, a od strony krawędzi chodnika obrzeżem betonowym o wymiarach 8x30 cm.    

                    Konstrukcja chodnika
              - nawierzchnia z kostki betonowej      gr.    8 cm

                     - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.    4 cm
                     - podbudowa z kruszywa stablizowanego mechanicznie gr.  15 cm 

         - w-wa odsączająca z piasku gr.  10 cm 
         - geowłóknina separacyjna
         - w-wa odcinająca z piasku gr.  10 cm                   

                                                                                                              
    4.4. Zjazdy na posesje

Na całym odcinku projektowanej budowy ulicy należy wybudować zjazdy na posesje na
działki przylegle do pasa drogi. Nawierzchnię zjazdów zaprojektowano z kostki betonowej gr 8
cm w całości w kolorze. Wszystkie zjazdy należy wykonać do granic posesji. Zaprojektowano
obramowanie zajazdów od strony jezdni krawężnikiem najazdowym 15x22 cm, a od strony
posesji krawężnikiem betonowym o wymiarach 15x30 cm. 

                    Konstrukcja zjazdu na posesje
                     - nawierzchnia z koski betonowej gr.    8 cm
                     - podsypka piaskowa gr.    4 cm
                     - podbudowa z kruszywa stabliziowanego mechanicznie

dwie warstwy 12 + 12 cm gr.  24 cm
         - w-wa odsączająca z piasku gr.  10 cm 
         - geowłóknina separacyjna
         - w-wa odcinająca z piasku gr.  10 cm       

       4.5. Uzbrojenie terenu 
Na odcinku projektowanej ulicy należy rozbudować istniejącą sieć wodociągową,

kanalizacji deszczowej, sanitarnej, oświetlenia ulicznego, przebudować istniejącą sieć
elektroenergetyczną.       

Szczegóły rozwiązań technicznych w projektach branżowych

    4.5.1. Sieć wodociągowa

Zaprojektowano sieć wodociągową z rur PE (PN10) ø 110 - 160 mm. Włączenie do
istniejącej sieci wykonać za pomocą obejm remontowych + zasuwa odcinająca kołnierzowa
żeliwna DN150 mm. Nad siecią wodociągową ułożyć folię ostrzegawczą szerokości 0,10 – 0,20
m w kolorze niebieskim z PE lub PVC z wtopionym drutem identyfikacyjnym Cu 1,5 mm.
Hydranty p.poż. zaprojektowano jako żeliwne kołnierzowe ø80mm na odgałęzieniu odcinane
zasuwą żeliwną ø80mm, Dla potrzeb awaryjnego odcięcia fragmentów sieci zaprojektowano
armaturę kołnierzową w postaci zasuw żeliwnych Ø 100 i 150 mm. Wszystkie zasuwy będą
wyposażone w obudowy teleskopowe oraz skrzynki uliczne sztywne. Skrzynki zasuw i
hydrantów obudować prefabrykowanymi płytkami betonowymi. Uzbrojenie sieci oznakować
tabliczkami informacyjnymi zgodnie z PN-B-09700.



     4.5.2. Kanalizacja deszczowa

Na projektowanym odcinku dróg wody opadowe odprowadzane będą powierzchniowo do
sieci kanalizacji deszczowej poprzez wpusty drogowe. Włączenie rurociągu do istniejącego
króćca na sieci kanalizacji deszczowej w ul. Firmowej. Projektowaną sieć kd przewiduje się
wykonać jako grawitacyjną z litych rur tworzywowych o średnicy 400mm, klasy SN-8 łączonych
w kielichach przy pomocy uszczelek wargowych. Na przewodach kanalizacji grawitacyjnej
zamontowane zostaną studnie rewizyjne betonowe śr.1200mm z kręgów betonowych klasy B45,
które wykonać należy szczegółowo wg PN-EN 1917 z monolitycznym dnem. Kanały w studni
licować sklepieniami. Studnie osadnikowe wykonać z osadnikiem o głębokości 0,50 m. 
Zaprojektowano wpusty uliczne typowe betonowe ø500mm z monolitycznym dnem z częścią
osadową o gł. 1,00 m, z wyposażeniem w jednoelementowe kosze na nieczystości o głębokości
0,60 m, z kratami ulicznymi klasy D400 z zawiasem. Wpusty włączyć do sieci za pomocą studni
rewizyjnych przykanalikami z litych rur tworzywowych „SN8” ø0,20m

  
4.5.3. Kanalizacja sanitarna

Wlot sieci kanalizacji sanitarnej zaprojektowano do istniejącej studni betonowej w ul.
Firmowej o rz. 49,75/46,59 usytuowanej na istn. sieci kanalizacyjnej. Projektowaną sieć
kanalizacji sanitarnej przewiduje się wykonać jako grawitacyjną z rur litych tworzywowych o
średnicy ø200mm, klasy SN-8 łączonych w kielichach przy pomocy uszczelek wargowych. Na
przewodach kanalizacji grawitacyjnej zamontowane zostaną studnie rewizyjne betonowe
śr.1200mm z kręgów betonowych klasy B45, które wykonać należy szczegółowo wg PN-EN
1917 z monolitycznym dnem. Kanały w studni licować sklepieniami.

    4.5.4. Sieć oświetlenia ulicznego

W związku z inwestycją pn. „Budowa drogi ul. Firmowa miasto Pasłęk” projektowane
oświetlenie będzie przedłużeniem już istniejącego obwodu oświetlenia przy ul. Firmowej
należącego do Gminy Pasłęk a zasilanego ze złącza należącego do ENERGA Oświetlenie.

Zasilanie projektowanego obwodu oświetlenia wykonać zgodnie z uzgodnieniem
wydanym przez ENERGA Oświetlenie Sp. z o.o. UP-E Młynary od istn. słupa oświetleniowego
przesuniętego poza obrys projektowanego chodnika zgodnie z mapą projektowanego
zagospodarowania terenu. Projektowany obwód oświetlenia będzie zasilany w ramach istniejącej
mocy przyłączeniowej. 

Zasilanie projektowanego oświetlenia drogi przy ul. Firmowej w Pasłęku wykonać
kablem ziemnym YAKXS 4x25mm2 o  długości L=437/525m. 

Kabel układać zgodnie z obowiązującymi przepisami budowy i normami oraz
zaleceniami producenta. Zgodnie z ustawą Prawo Budowlane roboty kablowe zalicza się do
robót ulegających zakryciu. Dlatego też ułożenie kabli przed zasypaniem należy zgłosić
inwestorowi (inspektorowi nadzoru) do sprawdzenia.

Przedmiotowe oświetlenie drogi przy ul. Firmowej w Pasłęku projektuje się na bazie
stalowych słupów ośmiokątnych o wysokości 7m. 

Konstrukcje słupów posadowić na fundamentach prefabrykowanych o wymiarach
1000/430/430mm. Ponadto na słupach zamontować wysięgniki 1/2m (wysokość/wysięg).

Jako oprawy oświetleniowe zgodnie z warunkami technicznymi Nr 4/2015 projektuje się
oprawy  o mocy 74W. 

Jako ochronę dodatkową od porażeń, przyjęto samoczynne wyłączenie zasilania za
pomocą wkładek bezpiecznikowych topikowych na tabliczkach bezpiecznikowych w słupach
oraz rozłącznika bezpiecznikowego w szafie oświetleniowej SO.

Należy także wybudować uziemienia słupów oświetleniowych zaprojektowanych w
środku i na końcu nowo wybudowanego odcinka oświetlenia o rezystancji nie większej niż
R≤10Ω. 



4.5.5. Przebudowa sieci elektroenergetycznej

Nad projektowaną drogą przy ul. Firmowej przebiega istn. elektroenergetyczna linia
napowietrzna SN 15kV (nr. ekspl.: 7210 (1) nazwa: PASŁĘK OGRODOWA, typu AFL-6
3x70mm2). Zgodnie z warunkami przebudowy Nr R/16/018671 z dnia 15.04.2016 wydanymi
przez ENERGA-OPERATOR SA przedmiotową napowietrzną linię SN 15kB przebudować na
odcinku kolidującym z projektowanym zagospodarowaniem terenu tj. budową drogi jezdnej w
miejscowości Pasłęk przy ul. Firmowej, z zachowaniem istniejącego układu sieci
elektroenergetycznej. 

W celu przebudowy kolizji na istn. słupie 2xŻN-12 (rozkraczny) posadowionym
w miejscowości Pasłęk przy ul. Firmowej projektuje się zastosowanie obostrzenia 1-go
stopnia zgodnie z wymaganiami normy PN-E-05100. Omawiane obostrzenie 1-go stopnia
na w/w słupie projektuje się wykonać na zasadzie zawieszenia przelotowego bezpiecznego z
przewodem zabezpieczającym przymocowanym do dodatkowego izolatora.

Profil przęsła na skrzyżowaniu istn. linii napowietrznej SN 15kV z proj. drogą przy ul.
Firmowej w Pasłęku przestawiono w załączniku na końcu opracowania projektu branży
elektrycznej.

5. Ochrona środowiska

          
Planowana inwestycja nie jest zaliczana do przedsięwzięć mogących znacząco

oddziaływać na środowisko w rozumieniu przepisów Prawa ochrony środowiska i
rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 roku w sprawie określenia rodzaju
przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych kryteriów
związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięć do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na
środowisko (Dz. U. Nr 257 , z późn. zm.)  

    5.1. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji:
                - w trakcie realizacji przedsięwzięcia należy zapewnić oszczędne korzystanie z terenu,  
                  ochronę naturalnego ukształtowania terenu i stosunków wodnych    
                - wszelkie przekształcenia naturalnego ukształtowania terenu i stosunków wodnych 
                   możliwe są jedynie w zakresie wymaganym w wyniku realizacji inwestycji
                - ujemny wpływ na środowisko w fazie realizacji należy eliminować, stosując 
                   nowoczesne przyjazne środowisku rozwiązania i technologie. Należy stosować 
                   urządzenia sprawne dobrze konserwowane, posiadające aktualne atesty oraz 
                   zaniechać prowadzenia prac w porach nocnych, materiały lub prefabrykaty stosowane 
                   do budowy powinny posiadać odpowiednie aprobaty atesty 
                 - sposób prowadzenia prac związanych z realizacją powinien maksymalnie ograniczać 
                   zajęcie terenów zielonych, które bez zbędnej zwłoki należy przywrócić do stanu 
                   właściwego 
                 - na odcinkach, gdzie prace ziemne i budowlane będą prowadzone w bezpośrednim 
                   sąsiedztwie cieków wodnych wprowadzić rozwiązania organizacyjne zabezpieczające 
                   przed ich zanieczyszczeniem substancjami chemicznymi            
                 - prace budowlane prowadzić w porze dziennej wykluczyć nadmierną nie uzasadnioną 
                   wycinkę 
                 - na terenie budowy utrzymać stały porządek, plac budowy oznakować w sposób 
                   ostrzegający przed zagrożeniami, wyznaczyć miejsce do składowania materiałów 
                   budowlanych, place postojowe i manewrowe należy zabezpieczyć w sposób 
                   wykluczający skażenie gruntów i cieków wodnych. Plac budowy należy wyposażyć w 
                   przenośne toalety oraz kontenery na odpady oraz urządzić miejsca czasowego 
                   magazynowania odpadów powstających w trakcie realizacji inwestycji , postój i     
                   konserwacja maszyn budowlanych może odbywać się wyłącznie w miejscach  
                   zabezpieczonych przed możliwością przedostania się substancji ropopochodnych do 
                   gruntu i wód gruntowych 



     - inwestycja nie może pogarszać warunków użytkowania nieruchomości (dojazdy,  

                   parkowanie funkcje obiektów zlokalizowanych w obszarze oddziaływania 

                   inwestycji)

                 - zaplecze techniczne i administracyjne oraz place manewrowe i składowe związane z  

                   realizacją należy tak zlokalizować, aby nie powodowały usunięcia drzew i krzewów 

                   oraz innych zagrożeń dla środowiska     

     - po zakończeniu realizacji inwestycji teren wokół uporządkować i doprowadzić do 

                   stanu umożliwiającego naturalną odbudowę środowiska przyrodniczego 

     - należy właściwie utrzymywać oraz konserwować drogę i urządzenia związane z jej 

                   funkcjonowaniem, dokonywać regularnych przeglądów i czyszczenia 

                   zainstalowanych urządzeń  

    5.2. Zadrzewienie

Brak wycinki 

   5.3. Przygotowanie gruntu 

Na terenie inwestycji znajduje się warstwa ziemi (humus) , która zostanie zdjęta

w trakcie wykonywania prac rozbiórkowych. Zdjęty humus należy zmagazynować a po

zakończeniu robót drogowych wykorzystać do rozścielenia nowych trawników. Ziemię pod

trawniki należy rozścielić warstwą grubości 10 cm   

    5.4. Skarpy  

W miejscu dużej niwelacji terenu (wykopy i nasypy) należy zagospodarować skarpy ze

skosem 1:1, 1:1,5.

     5.5. Uporządkowanie terenu  

Po przebudowie należy uporządkować teren, dowieźć i rozścielić ziemię urodzajną na

trawniki, oraz prowadzić pielęgnację zieleni.

6. Uzgodnienia

                 

      Zawarte w projekcie

7. Zestawienie powierzchni   

           - zgodnie z przedmiarem robót

8. Stan prawny terenu

Zakres opracowania obejmuje działki:19/1, 18/4, 20/7, 20/10, 21/1, 18/8, 18/10, obręb 3 miasto

Pasłęk, które są własnością Gminy Pasłęk.
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O P I S   T E C H N I C Z N Y
do projektu architektoniczno – budowlanego 

1. Przedmiot inwestycji
Budowa drogi ul. Firmowa miasto Pasłęk

  1.1. Branża drogowa  
       - budowa jezdni z asfaltobetonu
     - budowa chodników z kostki betonowej

       - budowa zjazdów na posesje z kostki betonowej
       - oznakowanie pionowe, poziome
       - zagospodarowanie zieleni      

Inwestor :  Gmina Pasłęk, 14-400 Pasłęk  Pl. Św. Wojciecha 5
   
Jednostka projektowa ; „DAN-TOR” spółka z o.o., ul. Koeprnika 4c/22, 14-200 Iława

2. Podstawa opracowania
     - zlecenie od  Gminy Pasłęk 
     - podkłady geodezyjne – mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1:500
     - pomiary uzupełniające w terenie 
     - ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 290)
     - ustawa   z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (j. t. w Dz. U. 2015, poz. 460)
     - rozporządzenie Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 
       jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2016, poz. 124 )
     - miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego południowej części Pasłęka
       (Dz.Urz.Woj.Warm. Mazursk. Nr 3 poz. 36 z dnia 13.01.2011r.) Uchwała Rady Miejskiej 
       w Pasłęku Nr VI/58/10 z dnia 9 lipca 2010 roku

3. Istniejący stan zagospodarowania

     3.1. Elementy infrastruktury
             Jezdnia - istniejąca asfaltowa, skrzyżowanie z ul. Bohaterów Westerplatte
             Kanalizacja burzowa - istniejąca w obrębie w/w skrzyżowania
             Kanalizacja sanitarna - istniejąca w obrębie w/w skrzyżowania
             Sieć gazowa - nie występuje
             Sieć wodociągowa - istniejąca w obrębie w/w skrzyżowania
             Sieć telekomunikacyjna - istniejąca w obrębie w/w skrzyżowania
             Sieć energetyczna - istniejąca 
             Centralne ogrzewanie - nie występuje

      3.2. Rozbiórki
Przed przystąpieniem do realizacji zadania budowy ulicy należy dokonać rozbiórki

nawierzchni istniejących obiektów
- wykonanie koryta pod konstrukcje projektowanych nawierzchni jezdni, chodników, zjazdów 
- rozebranie istniejącej nawierzchni jezdni o nawierzchni asfaltowej   
- rozebranie istniejącej nawierzchni opaski o nawierzchni z kostki betonowej
- rozebranie krawężników betonowych  
- rozebranie obrzeży betonowych     



      3.3. Parametry techniczne ulicy

Ulica Firmowa leży w południowej części miasta Pasłek, w terenie zabudowanym, tereny
przemysłowe, handlowo usługowe. Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzenego ulica Firmowa leży w jednostce planistycznej oznaczonej symbolem VII.07.KD.L.
Ustalenia dotyczące w/w terenu:
- przeznaczenie terenu: ulica dojazdowa klasy L
- szerokość w liniach rozgraniczających min. 15 m
- przekrój ulicy: ulica jednojezdniowa dwupasowa z chodnikiem po obu stronach jezdni
- ulica w liniach rozgraniczjących jest miejscem na usytuowanie infrastruktury technicznej 
  stanowiącej wyposażenie przyległych terenów
- droga VII.07.KD.L przecina korytarz ekologiczny Potoku Zdroje – nie dotyczy terenu objętego
  projektem, w/w teren znajduje się w dalszej części danej jednostki planistycznej

Ulica Firmowa krzyżuje się z ul. Bohaterów Westerplatte, która posiada nawierzchnię
asfaltową. Skrzyżowanie w/w ulic zostało wybudowane we wcześniejszych latach, posiada
jezdnię o nawierzchni asfaltowej, wraz z z prawostronnym chodnikiem o nawierzchni z kostki
betonowej i lewostronną opaską z kostki betonowej, którą należy rozebrać i odbudować jako
chodnik z kostki betonowej. W obrębie skrzyżowania znajdują się sieci wodno-kanalizacyjne,
telekomunikacyjne, energetyczne.  

Ulica Firmowa w dalszej części posiada nawierzchnię gruntową bez wyraźnie
wydzielonych elementów takich jak jezdnia, chodniki, zjazdy.

Istniejące skrzyżowanie w/w ulic posiada oznakowanie pionowe i poziome.
Odwodnienie pasa drogowego w obrębie skrzyzowania odbywa się poprzez spadki

podłużne i poprzeczne do istniejącej kanalizacji deszczowej, w dalszej części woda zostaje
wchłonięta w istniejący teren. 

Celem opracowania jest zmiana nawierzchni jezdni projektowanej ulicy, chodników,
zjazdów na posesje. Realizacja zadania poprawi bezpieczeństwo ruchu pieszych, oraz
uporządkuje ruch pojazdów mechanicznych, a także wpłynie na poprawę środowiska poprzez
budowę sieci wodno-kanalizacyjnej 

Parametry istniejące ulic:

ulica Firmowa     
      

- droga klasy L                    
             - kategoria ruchu    brak

       - prędkość projektowa    Vp= 30 km/h 
             - obciążenie    80 kN/oś
            - skrzyżowania: z ul. Bohaterów Westerplatte

      3.4. Ukształtowanie terenu   
Ukształtowanie terenu na obszarze budowy ulic jest łagodne.   

      3.5. Ruch pieszy 
Na projektowanym odcinku ulicy nie ma wydzielonych ciągów pieszych, za wyjątkiem

skrzyżowania z ul. Bohaterów Westerplatte gdzie ruch pieszy odbywa się istniejącym
prawostronnym chodnikiem z kostki betonowej, lewostronną opaską z kostki betonowej, którą
należy rozebrać i odbudować jako chodnik z kostki betonowej

      3.6. Uzbrojenie terenu 
Na odcinku budowy ulicy w obrębie pasa drogowego znajdują się sieci podziemne:

telefon, prąd, woda, kanalizacja sanitarna, kanalizacja deszczowa, oraz sieci napowietrzne: linie
energetyczne.  



      3.7. Budowa geologiczna i warunki wodne:

Opisana w projekcie zagospodarowania terenu

4. Elementy projektowane – budowa ulicy Firmowej w zakresie budowy jezdni, chodników,
zjazdów na posesje,  sieci wodociągowej, kanalizacji deszczowej, sanitarnej, oświetlenia ulicznego,
przebudowy sieci energetycznej            
      
    4.1. Dane techniczne projektowanej ulicy 

            - budowa ulicy 
                   - ul. Firmowa - dł. 0,414 km 
                     (odcinek od istniejącej nawierzchni asfaltowej-skrzyżowanie z ul. Bohaterów Westerplatte)
                   - założenia projektowe przy uspokajaniu ruchu   

                -a) - ul. Firmowa   
- droga klasy                 L 

             - kategoria ruchu     KR 3
            - prędkość projektowa     Vp= 30 km/h 
             - obciążenie     100 kN/oś
            - szer. jezdni     6,00 m plus poszerzenia
            - szer. chodnika     2,00 m 
                                  
    4.2. Jezdnia 

Trasa jezdni ul. Firmowej od skrzyżowania z ul. Bohaterów Westerplatte w planie jak i
w przekroju podłużnym została dostosowana do istniejącego odcinka drogi, oraz konfiguracji
terenu. Cały odcinek budowy zakłada nawiązanie niwelety względem istniejącej drogi, terenu
przylegającego.

Na całym odcinku budowy ulicy zaprojektowano po obu stronach jezdni krawężniki
betonowe 15x30 cm na +12 cm. W miejscu przejść dla pieszych należy zastosować krawężnik
betonowy 15x30 cm obniżony na +1 cm, na zjazdach do posesji krawężnik betonowy
najazdowy 15x22 obniżony na +3 cm. Szerokość jezdni przyjęto 6,00 m (2 x 3,00 m) plus
poszerzenia. 

Nawierzchnię jezdni zaprojektowano z asfaltobetonu gr 4 cm warstwy ścieralnej , gr. 6
cm warstwy wiążącej i 8 cm podbudowy asfaltowej. Przekrój poprzeczny ulicy zaprojektowano
jako daszkowy, jednostronny ze spadkiem poprzecznym 2%.  

                                                        
  Konstrukcja jezdni

                    - warstwa ścieralna – asfaltobeton AC11S gr.   4 cm
                    - warstwa wiążąca – asfaltobeton AC16W gr.   6 cm 
                    - podbudowa z asfaltobetonu AC 22P gr.   8 cm

        - podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
          dwie warstwy 12 + 12 cm gr.  24 cm
        - w-wa odsączająca z piasku gr.  10 cm 
        - geowłóknina separacyjna
        - w-wa odcinająca z piasku gr.  10 cm 

    4.3. Chodnik 
Na odcinkach projektowanej jezdni z asfaltobetonu chodniki zaprojektowano jako

obustronne o szer. 2,00 m zlokalizowane przy krawędzi  jezdni. 
Nawierzchnię chodnika zaprojektowano z kostki betonowej gr. 8 cm w kolorze szarym

(80%) i kolorze czerwonym (20%). Spadki podłużne chodnika należy dostosować do
projektowanej niwelety jezdni, a spadki poprzeczne wynoszą 2% z pochyleniem w kierunku
jezdni. Zastosowano obramowanie chodników przy krawędzi jezdni krawężnikiem betonowym
15x30 cm, a od strony krawędzi chodnika obrzeżem betonowym o wymiarach 8x30 cm.    



                    Konstrukcja chodnika
              - nawierzchnia z kostki betonowej      gr.    8 cm

                     - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.    4 cm
                     - podbudowa z kruszywa stablizowanego mechanicznie gr.  15 cm 

         - w-wa odsączająca z piasku gr.  10 cm 
         - geowłóknina separacyjna
         - w-wa odcinająca z piasku gr.  10 cm                   

                                                                                                              
    4.4. Zjazdy na posesje

Na całym odcinku projektowanej budowy ulicy należy wybudować zjazdy na posesje na
działki przylegle do pasa drogi. Nawierzchnię zjazdów zaprojektowano z kostki betonowej gr 8
cm w całości w kolorze. Wszystkie zjazdy należy wykonać do granic posesji. Zaprojektowano
obramowanie zajazdów od strony jezdni krawężnikiem najazdowym 15x22 cm, a od strony
posesji krawężnikiem betonowym o wymiarach 15x30 cm. 

                    Konstrukcja zjazdu na posesje
                     - nawierzchnia z koski betonowej gr.    8 cm
                     - podsypka piaskowa gr.    4 cm
                     - podbudowa z kruszywa stabliziowanego mechanicznie

dwie warstwy 12 + 12 cm gr.  24 cm
         - w-wa odsączająca z piasku gr.  10 cm 
         - geowłóknina separacyjna
         - w-wa odcinająca z piasku gr.  10 cm         

       4.5. Uzbrojenie terenu 
Na odcinku projektowanej ulicy należy rozbudować istniejącą sieć wodociągową,

kanalizacji deszczowej, sanitarnej, oświetlenia ulicznego, przebudować istniejącą sieć
elektroenergetyczną.       

Szczegóły rozwiązań technicznych w projektach branżowych

5. Ochrona środowiska
          

Planowana inwestycja nie jest zaliczana do przedsięwzięć mogących znacząco
oddziaływać na środowisko w rozumieniu przepisów Prawa ochrony środowiska i
rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 roku w sprawie określenia rodzaju
przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych kryteriów
związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięć do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na
środowisko (Dz. U. Nr 257 , z późn. zm.)  

    5.1. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji:
                - w trakcie realizacji przedsięwzięcia należy zapewnić oszczędne korzystanie z terenu,  
                  ochronę naturalnego ukształtowania terenu i stosunków wodnych    
                - wszelkie przekształcenia naturalnego ukształtowania terenu i stosunków wodnych 
                   możliwe są jedynie w zakresie wymaganym w wyniku realizacji inwestycji
                - ujemny wpływ na środowisko w fazie realizacji należy eliminować, stosując 
                   nowoczesne przyjazne środowisku rozwiązania i technologie. Należy stosować 
                   urządzenia sprawne dobrze konserwowane, posiadające aktualne atesty oraz 
                   zaniechać prowadzenia prac w porach nocnych, materiały lub prefabrykaty stosowane 
                   do budowy powinny posiadać odpowiednie aprobaty atesty 
                 - sposób prowadzenia prac związanych z realizacją powinien maksymalnie ograniczać 
                   zajęcie terenów zielonych, które bez zbędnej zwłoki należy przywrócić do stanu 
                   właściwego 
                 - na odcinkach, gdzie prace ziemne i budowlane będą prowadzone w bezpośrednim 



                   sąsiedztwie cieków wodnych wprowadzić rozwiązania organizacyjne zabezpieczające 
                   przed ich zanieczyszczeniem substancjami chemicznymi            
                 - prace budowlane prowadzić w porze dziennej wykluczyć nadmierną nie uzasadnioną 
                   wycinkę 
                 - na terenie budowy utrzymać stały porządek, plac budowy oznakować w sposób 
                   ostrzegający przed zagrożeniami, wyznaczyć miejsce do składowania materiałów 
                   budowlanych, place postojowe i manewrowe należy zabezpieczyć w sposób 
                   wykluczający skażenie gruntów i cieków wodnych. Plac budowy należy wyposażyć w 
                   przenośne toalety oraz kontenery na odpady oraz urządzić miejsca czasowego 
                   magazynowania odpadów powstających w trakcie realizacji inwestycji , postój i     
                   konserwacja maszyn budowlanych może odbywać się wyłącznie w miejscach  
                   zabezpieczonych przed możliwością przedostania się substancji ropopochodnych do 
                   gruntu i wód gruntowych 

     - inwestycja nie może pogarszać warunków użytkowania nieruchomości (dojazdy,  
                   parkowanie funkcje obiektów zlokalizowanych w obszarze oddziaływania 
                   inwestycji)
                 - zaplecze techniczne i administracyjne oraz place manewrowe i składowe związane z  
                   realizacją należy tak zlokalizować, aby nie powodowały usunięcia drzew i krzewów 
                   oraz innych zagrożeń dla środowiska     

     - po zakończeniu realizacji inwestycji teren wokół uporządkować i doprowadzić do 
                   stanu umożliwiającego naturalną odbudowę środowiska przyrodniczego 

     - należy właściwie utrzymywać oraz konserwować drogę i urządzenia związane z jej 
                   funkcjonowaniem, dokonywać regularnych przeglądów i czyszczenia 
                   zainstalowanych urządzeń  

    5.2. Zadrzewienie
Brak wycinki 

   5.3. Przygotowanie gruntu 
Na terenie inwestycji znajduje się warstwa ziemi (humus) , która zostanie zdjęta

w trakcie wykonywania prac rozbiórkowych. Zdjęty humus należy zmagazynować a po
zakończeniu robót drogowych wykorzystać do rozścielenia nowych trawników. Ziemię pod
trawniki należy rozścielić warstwą grubości 10 cm   

    5.4. Skarpy  
W miejscu dużej niwelacji terenu (wykopy i nasypy) należy zagospodarować skarpy ze

skosem 1:1,5.

     5.5. Uporządkowanie terenu  
Po przebudowie należy uporządkować teren, dowieźć i rozścielić ziemię urodzajną na

trawniki, oraz prowadzić pielęgnację zieleni.

6.   P l a n   s y t u a c y j n y

      6.1. Ulica Firmowa
               
           -a) jezdnia  
                 - szerokość jezdni 6,00 m plus poszerzenia 
                 - długość  – 0,414 km
                 - nawierzchnia jezdni z asfaltobetonu
                 - ulica ograniczona została krawężnikiem betonowym 15x30 cm wystającym na +12 cm
 



-b) chodnik  
                 - chodnik szerokości  2,00 m 

     - lokalizacja chodnika po obu stronnach jezdni          
                 - obramowanie nawierzchni chodnika z krawężnika 15x30 cm, obrzeży betonowych 8x30 cm
                 - utwardzenie chodnika z kostki betonowej gr 8 cm 

-c) zjazdy na posesje
     - zjazdy na posesje utwardzone z kostki betonowej gr 8 cm   

                 - obramowanie zjazdów krawęznikiem betonowym 15x30 cm poza obrysem chodnika         
     - długość zjazdu do granicy pasa drogowego 

                 - dokładną lokalizację zjazdu należy uzgodnić z właścicielem działki

-d) odwodnienie 
     - zgodnie z projektem branżowym

     
7.    O r g a n i z a c j a   r u c h u

       7.1. Pieszego
              - teren zabudowany – ruch  pieszy 
             
       7.2. Samochodowego
              - teren zabudowany – ruch samochodów
            
       7.3. Oznakowanie
              - projektowane – znaki pionowe 
              - projektowane – znaki poziome 
              - projekt stałej organizacji ruchu w dalszej części

 8.    P r o f i l    p o d ł u ż n y

       8.1. Niweletę  zaprojektowano w nawiązaniu do istniejącego terenu 
                         
       8.2. Spadki:
                   - min  -    zgodnie z profilem podłużnym
                   - max  -   zgodnie z profilem podłużnym

       8.3. Łuki pionowe
       a) - wypukłe 
               - zgodnie z profilem podłużnym

                   b) - wklęsłe 
                            - zgodnie z profilem podłużnym   

        8.4. Łuki poziome, załamania
             - zgodnie z PZT

9.    P r z e k r ó j   n o r m a l n y .

        Spadek :
            Spadek :
            - jezdni – poprzeczny – daszkowy, jednostronny  - 2,0 %
            - chodniki – poprzeczny – jednostronny (do jezdni) - 2,0 %
            - zjazdy – podłużny - jednostronny w kierunku jezdni na szer. chodnika 2,0 % , 
                            w pozostałej części zjazdu spadek dostosowany do terenu max.15%
            



10.    P r z e k r ó j    k o n s t r u k c y j n y.
                    
       10.1.  Jezdnia
                 - ruch kategorii  KR 3

          - grunt              G2    

                    - warstwa ścieralna – asfaltobeton AC11S gr.   4 cm
                    - warstwa wiążąca – asfaltobeton AC16W gr.   6 cm 
                    - podbudowa z asfaltobetonu AC 22P gr.   8 cm

        - podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
          dwie warstwy 12 + 12 cm gr.  24 cm
        - w-wa odsączająca z piasku gr.  10 cm 
        - geowłóknina separacyjna
        - w-wa odcinająca z piasku gr.  10 cm 

       10.2.   Chodnik 

              - nawierzchnia z kostki betonowej      gr.    8 cm
                     - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.    4 cm
                     - podbudowa z kruszywa stabliziowanego mechanicznie gr.  15 cm 

         - w-wa odsączająca z piasku gr.  10 cm 
         - geowłóknina separacyjna
         - w-wa odcinająca z piasku gr.  10 cm                

10.4.   Zjazdy indywidualne

                     - nawierzchnia z koski betonowej gr.    8 cm
                     - podsypka piaskowa gr.    4 cm
                     - podbudowa z kruszywa stabliziowanego mechanicznie

dwie warstwy 12 + 12 cm gr.  24 cm
         - w-wa odsączająca z piasku gr.  10 cm 
         - geowłóknina separacyjna
         - w-wa odcinająca z piasku gr.  10 cm              

Parametry geowłókniny separacyjnej podano w specyfikacji technicznej 

11.    N i e p e ł n o s p r a w n i

        - w miejscu przejścia dla pieszych zastosować krawężnik betonowyc 15x30 obniżony na +1 cm 

12.    K r a w ę ż n i k i , o b r z e ż a

         - krawężnik betonowy 15 x 30 cm  - jezdnia 
         - ława betonowa: C 12/15
         - wysokość krawężnika:  jezdnia +12 cm, przejścia dla pieszych + 1 cm
         - krawężnik najazdowy 15 x 22 cm – zjazdy na posesje
         - ława betonowa: C 12/15
         - wysokość krawężnika:  zjazdy  +3 cm 
         - obrzeża betonowe 8 x 30 cm
         - ława betonowa: C 12/15

14.  O d w o d n i e n i e
                        
          - zgodnie z projektem branżowym
           



15.  O c h r o n a   ś r o d o w i s k a

      14.1.  W celu ochrony naturalnego środowiska zaplanowano następujące rozwiązania   
                - nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne
                - odwodnienie powierzchniowe do istniejącego systemu 
                - roboty drogowe nie naruszają systemu wód podziemnych
                - tereny zielone – rekultywacja

      14.2.  Zadrzewienie
                 - brak wycinki 

      14.3.  Przygotowanie gruntu 
    - warstwa ziemi (humus), należy zdjąć przed przystąpieniem do robót drogowych 

                - zdjęty humus należy zmagazynować
                - po zakończeniu robót drogowych wykorzystać do rozścielenia nowych trawników
                - ziemię pod trawniki należy rozścielić warstwą grubości 10 cm   

       14.4.  Trawniki       
    - projektuje się wykonanie trawników dywanowych siewem z nawożeniem 
  - do zasiewu należy użyć mieszanki traw złożonej z różnych gatunków rajgrasu i        
    kostrzewy przeznaczonej na pasy drogowe skarpy i wały         

        14.5.  Skarpy  
     - w miejscu dużej niwelacji terenu (wykopy i nasypy) należy zagospodarować     

    skarpy ze skosem 1:1,5 
  
        14.6.  Uporządkowanie terenu  
                 - po przebudowie należy uporządkować teren, dowieźć i rozścielić ziemię urodzajną  
                   na trawniki, oraz prowadzić pielęgnację zieleni 
            
16.   R o b o t y   z i e m n e

       - ziemię z wykopu przeznaczono na odkład w miejsce wskazane przez Inwestora 
       - wykonać bardzo dobre zagęszczenie, w szczególności nad wykopami po instalacjach

 podziemnych.
       - niweleta jest prowadzona po terenie i mogą nastąpić wypłycenia sieci. Ewentualne kolizję 
         zgłaszać do użytkowników sieci
       - w obrębie zaznaczonych urządzeń roboty ziemne wykonywać ręcznie 
     
17.   U r z ą d z e n i a   p o d z i e m n e , u z g o d n i e n i a

        17.1. W obrębie zaznaczonych urządzeń podziemnych roboty ziemne i drogowe wykonywać 
                 ręcznie

        17.2. Lokalizacja w/w urządzeń  jest zaznaczona na planie , dodatkowo wejście na budowę 
                 zgłosić do właścicieli sieci .
                  - Zakład Energetyczny Energa  w Elblągu 
                  - Organge , Pion Sieci Obszar Eksploatacji w Olsztynie
                  - Wodociągi Miejskie w Pasłęku 
                  - Gmina  w Pasłęku 

         17.3. Uzgodnienia - xero w załączeniu w projekcie PZT

                  



18. Tyczenie obiektu
   
       - osie, kąty i punkty główne wyznaczono na aktualnym podkładzie mapowym
       - należy zlecić uprawnionemu geodecie wyznaczenie: granic działek, punktów głównych, 
         reperów  roboczych, co zostało ujęte w kosztorysie 
       - pomiar wykonawcy ujęto w kosztorysie
       - pomiar powykonawczy - ujęto w odrębnej pozycji kosztorysowej
       - w przypadku znacznych różnic uzgodnić z projektantem korekty

19.  Kosztorys

       Załącznikiem do projektu budowlanego jest kosztorys

20. Uwagi końcowe      

Wszystkie materiały stosowane do wykonywania robót, sprzęt, transport, wykonanie
robót, kontrola jakości robót, sposób obmiaru, odbiór oraz podstawa płatności za wykonane
roboty w zakresie objętym niniejszym  projektem powinny być zgodne z wymaganiami
zawartymi w szczegółowych specyfikacjach technicznych załączonych do projektu
budowlanego  oraz obowiązującymi normami i przepisami technicznymi.
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O P I S    T E C H N I C Z N Y

1. Zakres robót     
1. Przedmiot inwestycji

Budowa drogi ul. Firmowa miasto Pasłęk

  1.1. Branża drogowa  
       - budowa jezdni z asfaltobetonu
     - budowa chodników z kostki betonowej

       - budowa zjazdów na posesje z kostki betonowej
       - oznakowanie pionowe, poziome
       - zagospodarowanie zieleni      

  1.2. Branża sanitarna 
       - budowa sieci wodociągowej, kanalizacji deszczowej, kanalizacji sanitarnej
       
  1.3. Branża  elektryczna 
       - przebudowa kolizji sieci elektroenergetycznej
       - budowa oświetlenia ulicznego                   

Inwestor :  Gmina Pasłęk, 14-400 Pasłęk  Pl. Św. Wojciecha 5
   
Jednostka projektowa ; „DAN-TOR” spółka z o.o., ul. Koeprnika 4c/22, 14-200 Iława

3. Charakterystyka dróg – stan istniejący

Ulica Firmowa leży w południowej części miasta Pasłek, w terenie zabudowanym, tereny
przemysłowe, handlowo usługowe. Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzenego
ulica Firmowa leży w jednostce planistycznej oznaczonej symbolem VII.07.KD.L. Ustalenia dotyczące
w/w terenu:

- przeznaczenie terenu: ulica dojazdowa klasy L
- szerokość w liniach rozgraniczających min. 15 m
- przekrój ulicy: ulica jednojezdniowa dwupasowa z chodnikiem po obu stronach jezdni
- ulica w liniach rozgraniczjących jest miejscem na usytuowanie infrastruktury technicznej 
  stanowiącej wyposażenie przyległych terenów
- droga VII.07.KD.L przecina korytarz ekologiczny Potoku Zdroje – nie dotyczy terenu objętego
  projektem, w/w teren znajduje się w dalszej części danej jednostki planistycznej

Ulica Firmowa krzyżuje się z ul. Bohaterów Westerplatte, która posiada nawierzchnię
asfaltową. Skrzyżowanie w/w ulic zostało wybudowane we wcześniejszych latach, posiada
jezdnię o nawierzchni asfaltowej, wraz z z prawostronnym chodnikiem o nawierzchni z kostki
betonowej i lewostronną opaską z kostki betonowej, którą należy rozebrać i odbudować jako
chodnik z kostki betonowej. W obrębie skrzyżowania znajdują się sieci wodno-kanalizacyjne,
telekomunikacyjne, energetyczne.  

Ulica Firmowa w dalszej części posiada nawierzchnię gruntową bez wyraźnie
wydzielonych elementów takich jak jezdnia, chodniki, zjazdy.

Istniejące skrzyżowanie w/w ulic posiada oznakowanie pionowe i poziome.
Odwodnienie pasa drogowego w obrębie skrzyzowania odbywa się poprzez spadki

podłużne i poprzeczne do istniejącej kanalizacji deszczowej, w dalszej części woda zostaje
wchłonięta w istniejący teren. 

Celem opracowania jest zmiana nawierzchni jezdni projektowanej ulicy, chodników,
zjazdów na posesje. Realizacja zadania poprawi bezpieczeństwo ruchu pieszych, oraz
uporządkuje ruch pojazdów mechanicznych, a także wpłynie na poprawę środowiska poprzez
budowę sieci wodno-kanalizacyjnej 



Parametry istniejące ulic:

ulica Firmowa     
      

- droga klasy L                    
             - kategoria ruchu    brak

       - prędkość projektowa    Vp= 30 km/h 
             - obciążenie    80 kN/oś
            - skrzyżowania: z ul. Bohaterów Westerplatte

    Dane techniczne projektowanej ulicy 

            ulica Firmowa
                   - ul. Firmowa - dł. 0,414 km 
                     (odcinek od istniejącej nawierzchni asfaltowej-skrzyżowanie z ul. Bohaterów Westerplatte)
                   - założenia projektowe przy uspokajaniu ruchu   

                -a) - ul. Firmowa   
- droga klasy                 L 

             - kategoria ruchu     KR 3
            - prędkość projektowa     Vp= 30 km/h 
             - obciążenie     100 kN/oś
            - szer. jezdni     6,00 m plus poszerzenia
            - szer. chodnika     2,00 m 

Ruch na drodze
        - ulica miejska (droga dojazdowa) – klasy „L” średnie natężenie ruchu

4. Zastosowane schematy oznakowania

   Organizacja ruchu

   Wykaz istniejących znaków pionowych, poziomych

- P-10, A-7, D-6

   Wykaz projektowanych znaków pionowych: 
  
              - D-4 - szt. 1 D-6 -szt. 4

   Wykaz projektowanych znaków poziomych:

              - P-10

   Typ znaków                - rozmiar  - małe
               - odblaskowe - typ 1, typ2 (dla D-6)     

5. Projektowane parametry
    - zgodnie z opisem zagospodarowania terenu
 
6. Termin wprowadzenia zmian
         - rok 2016



7. Podstawa opracowania

        - zlecenie od Inwestora
        - Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji       
           z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znaków i sygnałów drogowych 
          (Dz. U. Nr 170 poz. 1393)
        - Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 roku – w sprawie szczegółowych 
          warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa  
          ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach wraz z załącznikami nr 1-4     
          (Dz. U. Nr. 220 poz. 2181)     
        - Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z 23 września 2003 r w sprawie szczegółowych  
          warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem   
          (Dz. U. Nr 177 poz. 1729)  
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P.P. 48,30 m npm

Skala 1 : 100 : 200 Lokalizacja:  0 + 000,00 wykop  5,82 nasyp  0,48
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P.P. 48,50 m npm

Skala 1 : 100 : 200 Lokalizacja:  0 + 032,00 wykop  3,63 nasyp  1,36
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P.P. 48,40 m npm

Skala 1 : 100 : 200 Lokalizacja:  0 + 059,00 wykop  4,95 nasyp  0,79
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P.P. 48,20 m npm

Skala 1 : 100 : 200 Lokalizacja:  0 + 096,00 wykop  8,29 nasyp  0,33
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P.P. 48,10 m npm

Skala 1 : 100 : 200 Lokalizacja:  0 + 113,00 wykop  7,06 nasyp  0,63
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P.P. 48,00 m npm

Skala 1 : 100 : 200 Lokalizacja:  0 + 134,00 wykop  8,25 nasyp  0,82
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P.P. 47,80 m npm

Skala 1 : 100 : 200 Lokalizacja:  0 + 165,00 wykop  9,98 nasyp  0,52
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P.P. 47,70 m npm

Skala 1 : 100 : 200 Lokalizacja:  0 + 187,84 wykop  10,68 nasyp  0,29
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P.P. 48,00 m npm

Skala 1 : 100 : 200 Lokalizacja:  0 + 220,00 wykop  6,09 nasyp  0,34
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P.P. 48,10 m npm

Skala 1 : 100 : 200 Lokalizacja:  0 + 242,00 wykop  18,48 nasyp  0,74
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P.P. 48,60 m npm

Skala 1 : 100 : 200 Lokalizacja:  0 + 287,00 wykop  8,41 nasyp  0,04
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P.P. 48,90 m npm

Skala 1 : 100 : 200 Lokalizacja:  0 + 316,00 wykop  6,21 nasyp  0,20
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P.P. 49,10 m npm

Skala 1 : 100 : 200 Lokalizacja:  0 + 335,00 wykop  5,88 nasyp  0,31
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P.P. 49,40 m npm

Skala 1 : 100 : 200 Lokalizacja:  0 + 358,00 wykop  5,45 nasyp  0,37
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P.P. 49,60 m npm

Skala 1 : 100 : 200 Lokalizacja:  0 + 377,00 wykop  5,56 nasyp  0,39
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P.P. 49,90 m npm

Skala 1 : 100 : 200 Lokalizacja:  0 + 400,00 wykop  5,67 nasyp  0,34

5
2
,0
3

5
1
,8
6

5
1
,8
6

5
2
,0
3

5
2
,0
5

5
1
,9
8

5
1
,9
8

5
2
,0
5

5
1
,9
2

5
1
,9
7

5
1
,5
7

5
1
,5
1

5
1
,2
3

5
1
,3
0

5
1
,2
3

5
1
,5
1

5
1
,5
7

5
2
,0
5

5
1
,9
2

5
1
,9
2

-7
,5
0

-6
,3
5

-5
,3
5

-3
,3
0

0
,0
0

3
,3
0

5
,3
5

7
,5
0

-7
,5
0

5
1
,9
0

0
,0
0

5
1
,9
0

7
,5
0

5
1
,9
0

P.P. 49,70 m npm

Skala 1 : 100 : 200 Lokalizacja:  0 + 414,00 wykop  11,15 nasyp  0,00
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Obiekt:  Pasłęk ul. Firmowa odc. A-B

Objętości robót ziemnych (bilans ogólny)
Znak * oznacza, że grunt nie nadaje się do zużycia na miejscu.

Pikietaż
Pole przekroju Objętość

wykopy nasypy wykopy nasypy

Zużycie
na

miejscu

Nadmiar objętości

wykopy nasypy

Suma od początku

wykopy nasypy

km m m 2 m 2 m 3 m 3 m 3 m 3 m 3 m 3 m 3

0 0,00 5,82 0,48 0,00 0,00

0 32,00 3,63 1,36
151,16 29,43151,16 29,43  *  151,16 29,43

121,73

0 59,00 4,95 0,79
115,79 29,01115,79 29,01  *  115,79 29,01

208,51

0 96,00 8,29 0,33
244,93 20,71244,93 20,71  *  244,93 20,71

432,73

0 113,00 7,06 0,63
130,43 8,16130,43 8,16  *  130,43 8,16

554,99

0 134,00 8,25 0,82
160,70 15,18160,70 15,18  *  160,70 15,18

700,52

0 165,00 9,98 0,52
282,53 20,68282,53 20,68  *  282,53 20,68

962,36

0 187,84 10,68 0,29
235,93 9,15235,93 9,15  *  235,93 9,15

1189,14

0 220,00 6,09 0,34
269,59 10,09269,59 10,09  *  269,59 10,09

1448,64

0 242,00 18,48 0,74
270,27 11,91270,27 11,91  *  270,27 11,91

1707,01

0 287,00 8,41 0,04
605,16 17,56605,16 17,56  *  605,16 17,56

2294,60

0 316,00 6,21 0,20
211,97 3,53211,97 3,53  *  211,97 3,53

2503,04

0 335,00 5,88 0,31
114,84 4,91114,84 4,91  *  114,84 4,91

2612,97

0 358,00 5,45 0,37
130,35 7,92130,35 7,92  *  130,35 7,92

2735,41

0 377,00 5,56 0,39
104,63 7,24104,63 7,24  *  104,63 7,24

2832,81

0 400,00 5,67 0,34
129,11 8,42129,11 8,42  *  129,11 8,42

2953,50

0 414,00 11,15 0,00
117,72 2,41117,72 2,41  *  117,72 2,41

3068,81

Sumy: 3275,12 206,31 0,00 3275,12 206,31

Sprawdzenie: 3275,12 - 206,31 = 3068,81 = 3275,12 - 206,31

3275,12 - 3275,12 = 0,00 = 206,31 - 206,31

Powierzchnia skarp w wykopie:  strona lewa = 0,00 ,  strona prawa = 0,00 ,  suma = 0,00

Powierzchnia skarp w nasypie:   strona lewa = 0,00 ,  strona prawa = 0,00 ,  suma = 0,00

Objętości międzyprzekrojowe wykopów i nasypów:

Sumy objętości wykopów i nasypów od przekroju początkowego : ( bilans = 3068,81 )
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“DAN-TOR”  spółka z o.o.

14-200 Iława  ul. Kopernika 4c/22

tel. kom. 0 793 123 153

Informacja  dotycząca   bezpieczeństwa  i  ochrony  zdrowia  

        TEMAT: Budowa drogi ul. Firmowa miasto Pasłęk

        BRANŻA:  drogowa:     CPV - 45 23 31 20-6 
sanitarna:    CPV - 45 23 00 00-8
elektryczna  CPV - 45 31 00 00-3

                                                          
                        
        INWESTOR:            Gmina Pasłęk

Pl. Św. Wojciecha 5, 14-400 Pasłęk

        PROJEKTANT:       inż. Grzegorz Drzycimski uprawnienia bez ograniczeń w specjalności drogowej 
nr 191/81/OL

        PROJEKTANT:       inż. Damian Trzebiatowski uprawnienia bez ograniczeń w specjalności sanitarnej 
nr WAM/0050/POOS/06

        SPRAWDZAJĄCY:       inż. Piotr Święcki uprawnienia bez ograniczeń w specjalności sanitarnej 
nr WAM/0125/POOS/06 

        PROJEKTANT:       inż. Tomasz Kraweć uprawnienia bez ograniczeń w specjalności elektrycznej 
nr WAM/0065/PWOE/06

        SPRAWDZAJĄCY:       mgr inż. Rafał Liedtke uprawnienia bez ograniczeń w specjalności elektrycznej 
nr WAM/0174/PWOE/14 

Opracowano na podstawie Dz. U 120/2003 r.  poz. 1126 z 10 lipca 2003 r  

........................ ........................

........................ ........................

........................

                                                                                           
 
 
        
   DATA SPORZĄDZENIA PROJEKTU: 12. 05. 2016 r.



C Z Ę Ś Ć     O P I S O W A

do informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia                       

1. Przedmiot inwestycji
Budowa drogi ul. Firmowa miasto Pasłęk

  1.1. Branża drogowa  
       - budowa jezdni z asfaltobetonu
     - budowa chodników z kostki betonowej

       - budowa zjazdów na posesje z kostki betonowej
       - oznakowanie pionowe, poziome
       - zagospodarowanie zieleni      

  1.2. Branża sanitarna 
       - budowa sieci wodociągowej, kanalizacji deszczowej, kanalizacji sanitarnej
       
  1.3. Branża  elektryczna 
       - przebudowa kolizji sieci elektroenergetycznej
       - budowa oświetlenia ulicznego                   
    
Inwestor :  Gmina Pasłęk, 14-400 Pasłęk  Pl. Św. Wojciecha 5
   
Jednostka projektowa ; „DAN-TOR” spółka z o.o., ul. Koeprnika 4c/22, 14-200 Iława
  
1.2. Kolejność realizacji
     - I etap - roboty sanitarne, energetyczne
     - II etap – roboty drogowe

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych
     - zabudowa w odl. około 20 m 
     - siec energetyczna, telefoniczna
     - sieć wodociągowa
     - kanalizacja sanitarna, deszczowa

3. Elementy zagospodarowania stwarzające zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi
     - instalacje podziemne
     - praca na krawędzi jezdni

4. Zagrożenia podczas realizacji
    
     4.1. Roboty sanitarne
              - skala     ; 6 pracowników , samochód ciężarowy, koparka, zagęszczarka
              - rodzaj   ; praca  pracowników i sprzętu w strefie oddziaływania jezdni
              - miejsce ; miasto Pasłęk
              - czas      ; 60 dni roboczych 

     4.2. Roboty energetyczne
              - skala     ; 6 pracowników , samochód ciężarowy, koparka, zagęszczarka
              - rodzaj   ; praca  pracowników i sprzętu w strefie oddziaływania jezdni
              - miejsce ; miasto Pasłęk
              - czas      ; 30 dni roboczych 



     4.3. Roboty drogowe 
              - skala     ; 20 pracowników , samochód ciężarowy, koparka, zagęszczarka,  

                     rozkładarka kostki, mas
              - rodzaj   ; praca  pracowników i sprzętu w strefie oddziaływania jezdni
              - miejsce ; miasto Pasłęk
              - czas      ; 90 dni roboczych 

5. Sposób instruktażu pracowników
              - szkolenie na stanowisku pracy
              - wykazanie  ryzyka ; praca w obrębie czynnej drogi 
                                                 głębokie wykopy
                                                 budowa studni, wpustów, prace na sieci energetycznej
              - omówienie sprzętu i środków bezpieczeństwa ; samochody ciężarowe, wibromłoty , dźwigi , 

     koparki, zagęszczarki, rozkładarki kostki, mas
              - omówienie ; instrukcji  ppoż. , pierwszej pomocy , telefony alarmowe
                                     działania w przypadku uszkodzenia sieci ; elektrycznej ,  telefonicznej, wodnej, 

  sanitarnej, deszczowej               

6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom
      - sprawdzenie aktualności szkoleń , uprawnień i badań pracowników
      - sprawdzenie dokumentów eksploatacyjnych maszyn i urządzeń
      - sprawdzenie atestów materiałów
      - ustawienie oznakowania zgodnie  z „ projektem czasowej organizacji ruchu”
      - wyznaczenie i ogrodzenie stref roboczych
      - codzienne sprawdzanie prawidłowości ogrodzenia , oznakowania i stanu szalunków przy 
        wykopach
      - używanie sprzętu i odzieży ochrony osobistej
      - wskazanie i odszukanie urządzeń infrastruktury podziemnej
      - montaż rur osłonowych i zabezpieczeń na instalacji podziemnej
      - zawiadomienie wszystkich użytkowników infrastruktury podziemnej i nadziemnej
      - wyznaczenie ; miejsca ustawienia barakowozów
                                dróg wjazdowych i wyjazdowych na budowie                         
      - zapewnienie koniecznej ilości sprzętu ppoż. na poszczególnych stanowiskach i maszynach
      - zorganizowanie ochrony maszyn i sprzętu oraz prowadzonych robót
      - zapewnienie dostępu do telefonu w ciągu całej doby 
      - ustawienie tablicy informacyjnej budowy

7. W/w zalecenia dotyczą generalnego wykonawcy , podwykonawców , sprzętu najemnego

8. Informację opracowano na podstawie
      - projektu budowlanego przebudowy drogi
      - Dz.U. 120 / 2003 r. ,  poz. 1126  z dnia 10 lipca 2003 r









Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-08-12 roku przez:

Pan Damian Trzebiatowski o numerze ewidencyjnym WAM/IS/0220/06

adres zamieszkania ul. 1 Maja 24/36, 14-200 Iława

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2016-08-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-G2R-QRG-WPY *





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-12-23 roku przez:

Pan Piotr Święcki o numerze ewidencyjnym WAM/IS/0010/07

adres zamieszkania ul. Smolki 6A/56, 14-202 Iława

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2016-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-6ZI-6E8-5W7 *





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-07-16 roku przez:

Pan Tomasz Kraweć o numerze ewidencyjnym WAM/IE/0177/06

adres zamieszkania ul. Smolki 17, 14-202 Iława

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2016-07-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-L46-FTE-17N *





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-12-02 roku przez:

Pan Rafał Liedtke o numerze ewidencyjnym WAM/IE/0001/15

adres zamieszkania ul. B. Chrobrego 10, 14-200 Iława

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2016-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-481-148-9GA *






















































